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8688/75 Heading F2E A disc brake actuator 
device operable by fluid pressure and 
mechanically comprises a saddle 2 for brake 
linings 5. 6, a brake cylinder 7 secured to the 
saddle and adapted to receive fluid pressure 
medium at 44, a first piston 9 for driving 
engagement with brake lining 6, a second brake 
piston 24 exposed to fluid pressure in the 
opposite direction to that exerted on the first 
piston, the second piston being engageabie, 
under fluid pressure action, with the cylinder 7 to 
apply a force thereto to move the saddle 2 for 
application of lining 5, and mechanical 
displacement apparatus 37 to 39 movable in a 
brake-actuating mode towards engagement with 
the second piston 24 for coupling with the first 
piston 9 to operate the actuator device mech- 
anically, the engagement and coupling of the 
mechanical displacement apparatus with the 
pistons being such that in the event of operation 
of the device by both fluid pressure and mech- 
anically, the mechanical apparatus is effective 
exclusively when the mechanical force on the 
second piston exceeds the opposing fluid 
pressure thereon, and vice versa. The lower 
piston and cylinder in the figure constitute an 
auxiliary fluid-pressure-only ap- paratus. As 
shown, the mechanical apparatus com- prises a 
lever 39 integral with a tubular element 37 
threaded into an extension 35 of the cylinder 7. 
and a normally-non-rotatable spindle 16 extends 
from piston 24 and has a reversible screw-thread 
connection with a nut 18 resiliently connected to 
piston 9 for wear-adjustment. After withdrawal of 
a screw 31 the spindle may be rotated to reset 
the adjuster by a screw- driver inserted in slot 28 
of an extension 26. An axial clearance s between 
the threads of spindle 16 and nut 18 corresponds 
to the desired displacement stroke for maximum 
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braking. In Fig. 2 (not shown), proje^^ 26 of 
spindle 16 extends rightwards beyo^^^e end of 

piston 24, hole 41 is smaller in dianrai^than the 
projection end, and the first turns of the 
mechanical apparatus act on spindle 16 (and 
thus on piston 9 directly) before piston 24 is 
engaged. 
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Die Brfihdung betriffi ein^dcheibenbremse, insbesondere 
fur Kraftfaiirzeuge, mit einer drudanittelbeauf^ und 
emor jnechanischen Betatigungsyo^^ an einem die 

Bremissdieibe uingretf endeh;' qu^r dieser ve^chiebbaren 
BtemssatteCwobei'die^^ 

gitngsvorriditung einem in eine;^^^ Bremssattel festen Zylin- 
der gefiitoen, auf.e^ einwirkendbh Biremskol- 

benii^ mecbaiL^ Bet%igungsyornchtiih^^ . 
Bretnskolben einwirkendes inechanische^^ 

■ Atub dei^ Brems^yH^ 
kombinierter ,mebhianis<^er^^^ bekaimt; 
• der, f alisler a^^^^ eiher Sch^iti^nbre^ izu ieren 

Betatigung a^^ 

bend gelnanhteii Art ergibt; i>as: Dmckbrgan ist hierbei als deii 
: Boden des Bre^ Ansatz 
abjgedicbt^^^ 

"ajjsgebildet ^^w^^ imteiner imt dem Breinskplii^n ki^^P^l^^' 
reil^ati^^ Gewindej^indel bildet 

zi^^xime^fi im eiiie selbsttaidge 

stdlyoirid^ in dCT m 

mend ausg^ V^itiiff aiifai^ 

;Teiie|i eiitf^ten^^^^^^ 

richtimg bei B^ ist die Gfewinde^^ 

'einCT^Sperre.'\ian^ ■•r?'^^- ' ■'' 

By einer <S(era ergibt achder Mangel, 

daiss beigjleich^ des Bremskolbens idurcb 

/einDhidq^ 

jgim^o^c^ infblge seiner 

> Djm<^am die yon der. I 

mechanii^ ausgeiitite Kflsrft in ' 

bezug auf die Anpressuiig der Bremsbelage an die Brems- 
sdieibe addiere^^ er^brt hierbei eiiiei 

sebr hohe Zusp die. ihaximale Brems- 

vdricmg,d^^^ 

jbei^en Betatigtm^yprfichtm erf pr- 

'.deflicieMj^ 
.;iiKb(EJsbn^^ 

Ai™alHne d^^^ , 
, ZiKpMnki^t^JM^ ; 
erifepreche^ eineii tiphen BaimdNyaiiici ' 

A^ii&SCT^^ eifordert der auszubildende Br^em 

e:ntsprechebid^ g^^ das oftirials nui* schwer 

imtei^brmg^ msbiesbnidere bei Anprdnuhg d^ 
bremse in derPejge emes' KKtftf dinrch die in 

radtialer Riciitimg^^^^ 

mogHdie Du^^ Brems- 
scheite ist aisa^ I^i^tungjrfahigkeit 
der 

J i^s ist Aiitgal>6 de^ 
. eiiigaWgs' gena^ 

gewahrleistenden Merkniiai^n der^ atiszubilden, dass eine 
Add^idbn der von der d 

yon der mc^dbaniscdieh BetStig ausiibbaf eii 
Bdtatigimgskiffte ist: Dabei soil 

gewahrlei^tet^werden, (da^^^ mit 
einer einf achen, sowohl fiir die tiydraulische wi^ f iur. die] ■ . 
mechanische Betatigiihgsyomci^^ wirksamen inid eine . 
: einfache Ru^ ermbgjichendeh Hub- 

nach|rteli^vpmchtinig a^ 

. Diese Airfgabe wird nach der EifiriduL^ geldst, 
dass das Druckorg 

Z5;linder entgjegeng^s^ be^ufscWagbaren 
■ Kpibefi^ed getobjppelt.i$tl^?^^^^^^ r^^'-^'^^'j^ .'v 'T^ -'-T^^i^ v;* "v"- 
Nach einer i^edmassige^^ der E^findung^ 

kann dabei ein emactier;^w^ erfbrdemder 
' bau dadur(±L.eni^db^^^ dass. das Kolben Bbdc^h 

des Zylinders bildet \ind innerhalb diesem begreifizt axial ver* 



schiebbar gefiihrt ist, und dass. die medianiscfae Betitigungs- 
. vorriditung ein bei ihrer Betatigung gegen das Kplbeiiglied ir 
Verschieberichtuhg zum Bremskplben wiikehdes t>hickstuck 
aufweist. f . 

5 Hierbei lasst sich die Sdieibenbremse bei Bedarf dadurch 
zweckmassig weiterbilden, dass das Pruckorgan als selbsttatij 
HubnachsteUvpmcht^ aih Kolbeiigjied abgestiitzter . 

: ^pewindespmdei undinit dieser verscliraubter, mit dem Biem! 
. kolben Ik^ppelbarer Ns^^ ausgebOdet ist . 

10 : Bine Schdbishbr^mse d Ait afbei- 

tet yollstandig betnebsidch^, sie zusafemen n^^ d 
heiitzutage ublid^en Kiaftf ^hi^ug*B^^ in einem 

KraMahrzetig eingesetzt wifi Diese Kraftfahrzixig-Brb 
lagen weiseii ^s mechanis^e Beta^ elihen 

is Federi^eicherizyimder aitf^ ub^ eiii mebhanisches 

Gest^ge hut der mecha^ der 
Sclieibenbremse 
, Anordnung waiirend emer kr^geni Be^tigung der dnick^t 
telbeatdFsclda mbdfikiusdie 

2b B^iatigim gi^gdrer Kraft bet3tigt,.s< 

uberiunubt diese 4a^ der Bremskraft erst haph 

, . Losen deir dnidcmitte BetStigungsvorridi- 

, • tuiig. Dei- Federepeichei^jinder d 

; lage ist dabei bhne; hennenswei^^ de 
25 hierbei aiiiNxetendeil Bremshiib der meclianischen lie 
/ vorri<itung aufzubringen.-^^^^^^^^ 

Die Eifindiiiig ist anhand einer Zeichniihg beispielsweise 
erlautert, \md zwar 

30 i^gr 1 eiheii Sdimtt diff^ nacb der Brfiiidung aiisgebi 
dete Scheibenbrekise uhd 

/ : ; Fig. 2 eine geanderte jEin^ dei* Scheibenbremse. 

Gemasis Fig. 1 ist eirie stri<^jpunktiert angedeutete Br^ 
35 scheibe 1 ah ihrem IJmf ahg yon eiiiem geschnitten dargestell- 
. ten Bremssatt^^ 
gestellteir W 

. ist. ZwiscHen di e zu beiden Seiteh deir Bremsscheibb^ I befind- 
, licheh Sdienkelatecluiitte 3 urid 4 de^ Bremssattels 2'imd die 
Breimsschei^^^ em Bremsbelag 5 bzw. 6 eifigelegt Der 

, eine Schenkelabschiutt 4 ist init zwei iin Uimah^snchtohg der 
Bremsscheibe i CTeinan aingebrdneten Zylihdern ' 

imd ? verseheh, in welchen je eiii Breinskblbeii ? bzw. 10 
deriart'abgedicht^^^^^^^ leicht' 
45 genindeten Stirnflachen, 11; 11 der beid^ Bremskolben 9 un* 
/ ip auf der der Bfemsscheibe 1 abgewaii^dten Seitei gegeh den 
Bremsbelag 6 driucken kpimeh. S 12; 12 verhinderr 

; em Eindrmgen voii Abneb.bder sonstigen Frenidkbrpem zu 
deh Zylm^erlaiifflach^ ? und 10^ lii uber 

5(i eine kegeistumpf mantel0rniig^ Kuppjuhg^flkdhe 13,^13 abge 
styft^ Ausnehmuhgen 14u^^ der beideh Bremskolben 9 
liiid 10 ragt je eirie ais Dri^ Gewindespindel 
16 bzwl 1 7 mit nidtit selbsthemmendeih Gewinde. Mit deh 
Gewindespindeln 16 ist je eine NachsteUiriutter 

ss bzvv. i9.yei:schraubt, welchean.ihreir.der Bre 1 
zugewandten Stimseite zusan 
menwkkeride Kup^^ 

Im Versciifki^^ den Gewindespiridelr 

16 und 17 imd deh I^Tachstellmuttern 18 und 19 ist ein aidales 
60 Spiel s vbrgeseheni das deiri Spll-Verschiebehub der Brems- 
kolben 9 und 10 bei inajdmaler Bremsung entspncht. 
Uber je eiii Axialdrehi 
. einen Stptzri die Nachstellmiittern 18 bzw: 19 

. gegeh dib Bremskolben 9 bzw. 10 defait abges^^ sie ii 

155 yei^)^eberichtung zi^^ iiiid die 

kujjpiungdnachen:!^^^^^^ 20, iOimterderKrah 

Federn 22, 22 smeihahder anliegen; ' 
Die Gewindespindeln 16, 17 und die Nachstellmuttem 18, 
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19 >iiden je eihie iseil^m durch; den Scfaeiielabsch^^ 3 an die Brenisscheibe i angelegt 

Die G^wndespmdeln l6 u^^^ sindauf ihren den Brems- ist: Die KraMbertragu^^ dabei bemi Zylinderboden 24 

kolben ? und 10 abgwMidt^^^ gegeja Zylinderboden; 24 uber dessen Anlage am Verlahgemiigsteii 35 spwie den Quer- 

und 25 abgestum; mit in den Zylinderboden 24 und 25 abge- keiTsf lihd beini Zylinderbodeh 25 uninitteib den 
dichtet iniddrehbar und 27 durc&a- s <3uerke&4^ v ■^ 1 -> ' 

ygeri die Ge\vb^^^ 16 un* 17 24 uhd • - Ui^^ * 

25.:, An ihreii ins Freie ragenden Enden sind die Stimflachfen 18 und 19 der VerecWebm^^ der Bremskol^^^ und 10 nach 

,/der;Ansate 26 : V jihk^n^;:diese Ve^ 

vziehep geeigne^^ iind 2? yefseheh:; • deflai^ 

\r " pie ZyJmderbod^^ lo 18 und 19 und den Gewnde^in^^^^ imd 17 m to^^ der 

' abgedixAit^ iii^ . Bfeihssdi^ifee 1^2^^ ^ 

s<*;5Mdig^age^n^2^ eihe ^^ - ^V^ v ;^^^ 

keg^gefrEncte^i^ dieN&ilisfelliiiut^ . 

:■ !^ ?^P^i^??en:<ir^^ hioixiinxii 
eiideistd^ 

ders 7 verscMebUch g^^ Am dw abgew^^d- r Aniei^hub der^B^^ die' BreiysdieiW 1 zu gw^ 

??^f*^^ d^ Spia s ii^dei^ vS&tokiib^ aiisi nach- 

;gegen prehui^^ 

genyeilah^Tmg^^ I&iSJi^Uw^ und 20 : 

der 7 iiben^ einge^^j? - ; ^ 18 ig 

isdmtten ist^ dieneii^ ; : 22durdi 

\^!p^r^^^??gewind^ dei^i^^^ {j 

4^ .^s pit semer den Zyiinder^, : de^^^ Kupp- 

bpden^4 drudc^ 

Kuns^sto^^ 

^ i&Bgt das Ro^fl 37 cdneaFtansdi?; J kaMl 44;weder atlpi^ 
' f ^T? ^^^*^S^9^g^^ llige^ BrSnssatteW 2 bdfeits^ ^ ■ 

dabei eiri 

^i^V^?^-^9fM&¥^^9Tem fi??^.P*tM2eu^^ vof-v^^ : A^ Ziuriick- 

^2Mgj?weise e^^ ' i^diu^keri d^ir El 9^:iinil0 relktxvia di^ 

Itiii^^ die 
?? ^e-yerstte <les ?lohrtefles.37 mit d^^ 18 und 19 

• geningstep|5^ • 
ist <ter ScMtz^» n^ ZMganglicK:; . v 

• per zweite;^^ 42 imfv^rr^^ 18^ 19 mit^ii 
J^Zytader 8:gehalten;^u^ .. 

^^5^?^ ^reift in^ 27 eiii rad hsit j;!?;^^ dewndespiels s iifol- 

:^^^eii:Ajisate2^ vgenimd dieses b&tmimt k)mrt^^ 

Betati- 

P???5?™JJ^S^<1?«H^'^^^^ che fiber die Kunststoffsbhei^^ 45 auf deii Zylinderboden 24; 
aiilage^ii^ 

Bei gelosti^Schwl^OTbr d^ehTefle aie ai^ Rg^ 1 ^uixi die iFiihrung 

BgAl ereiditUc^eii O^chlitz 33; olme lihks. 

?J5?3(sH5>^^^ jli^ef gemass derr:^^ ikreh Gew&defl^irikfen te Ver- 

X)Ur die K^ipj^Uhg^. 

Nachstellmutteni 18 is ssderyet&iM^ 

I ^^^f^'^?^^^^^^ PF0^'- ' -^l^^^^^^ 6 in : . 

^ . i ■;#V;:^'^ • '"^ ■ .i- .i; ' 1^ Brems^chdibei iigwirfidrt- werden'^^ einel" Birem- 
::;n;^Zum_Bi^s^nj^^ 

:^'P?,S^^^•9.^'lc?^!|^^^9^^^^ gemass^Fig>:inM^ . 
unt^Andruc^n des Bre^ 

. ?^^?!^^<??5r?*;Bea^^ dundi r^iic^tt^ \ 

i^.^'^SP^^^ P^?^ iP{ . ; . JcWa^iingide^ 9;imdao:: f>abei wifd ei^ 2m gros- 

a^fsplJagt ^md y ; ses I^sespiel walire jeden Einbremsvofgariges d^ 
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entspr^hendes VerecfoM geinderten/einander jeto 

. nacA'gdff^ erganzt;/. /.J, : - v 

Nach^eUijm <iie media^ henid d^mjBie jedocb 

i-'-^'-'B^tatig^ Beta- 
; ! iuP^swua^ diejnk^CVl^? Bbtatigiings^^ laufoi "iWe zi 

■ / • , " V • ' ■ vv" ^"^^ - :^ j"/ib|^^ 

" V'V-^vS'jF^^m^^ des Rohrtei 

• v'' ■^'"■■^•V.' vJ0^f!^f^ di€ 

^I'i ii. x^^^^^^l^^ !5;",:^.;v^bi"i^^^ jgejatigt das • 

■ w ' :^ = V ; :^ •^f?'?^^^!^^ V: io teiica^^ de« S^^mdei^^ dier r 

,■ ■■. J'^'jjy nur' ein ' 

; J ,}l mexhamsch 

; • : ;V.i:4S ^J:<^??;l^v'^^ des- Z>lin- 

der:^b' . 

Vv'v;rv'.'\^-^^ Nacfistc^im . 

■ • •vC ^^i VV\^; zii halr 

-■■ ••■%^>i'"-'vV;^?^^^ tent'',;' ''^ -^'i^' ''^.y^''-^, Xy^J'^^'-t^''' ''^'•'^'^U'' iv ' ■• 

*/.^^^^ 

■ ' ■ • • 5 v/^^ ; ■■}, V <ien:^In R "diejBe^igsz^ciiei^ l^gr'l- ? ;'tung^n -ausge^^ . - ' • ^ • " ' 
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u K, f^J^^?^^^ . Gewindespindel (16) und mit dieser verechraubter, init dem 

Scheiben^emse, mstespndere fur Kraftfahrzeuge, mit einer Bremskolbeh (9) kuppelbareif Na<*stdlmutter 718) aiiseebfl- 

dmcfcmtte^lbeaufsddagb^eh uh^ detist ' . . ■ ' .' •» """S^" 

gungsvorrichtimg an eineip die Bremsscheibe iimgr«ifenden; 3. Scheiij^niremise hach Untoami^dii 2. dadurdi eek^- 

querzji Aeser verschiebbaren Bremssattel (2).,wobei die s zeichnet. daiss die GeWindespiridel (16) fiber eine l&b^e 

dructamtt^lbeaiifecMagba^eBetatig^ Drehkupphiiig ditM«t geliaiten ist ' ' 

anem MB Bremssattel^eh Zylinder (7) gefiil^n. auj einen < Scheibenbf eiijse nach Unterahspmch3, «iadurch gekeiui- 

Breimbel^(£).emwii*^nden z«chneti dass ais Drehkuppiing ^^^^ 



^^t??^''^?^.f?^*'^^9">5=^t™^^ g?ied(24)v^<;itoubteSchraube(^^^ 
. ememovpm Draddmtteldra 

^ ?'?™!^<^!^?,i9),J«aufcchtegb^^ Kolben^ed (24)," , ; VimCderett iradiial afi^^^ 

■'■ ■■ 1?^- 'iPS^^'^ . ""J C5- Schefljehbirfem^ nactf Uhtei^kiii^^ gekenii 

'^H zeichriet; id& d^ Dnidcstflct B^^^^ zuiii Ansate (26) - 



,. .. . ... . ...iers 

(26) eiiie zuiii Kii^ainit Mifcifi dmch die Dmx^echrag 

tiguhgsvpmchtimg fem^^ Betatigimggegeb^^^^ 20 -6; Scheibehbirem^^^^ nach Unt^^n^ch 5; dadiirch gekCTD- 

EMljengU^ (24)1 in Versdii^OTiii^ Breinslfelfeein^^ H zeiichnet, dass ij^ bnidctiick (37) a»s eineni mit Aussenee- 



) einge- 



nacb^^ : I 2ssdiraubt1st. >^ 
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. dcs Patentgeset^es dcr PatentM^ f ur den sachlichen Geltungsbereich des 
\;;'l^iteijtesmassge*en^ . - 



